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Vad ar FM-200®?

FM-200 &r, enkelt uttryckt, ett gasformigt brandslackningsmedel. Det ar kant under flera
bendmningar férutom varunamnet FM-200, t ex bendmningen enligt ASHRAE, HFC-
227ea. Den kemiska benamningen enligt IUPAC ar 1,1,1,2,3,3,3-heptafluoropropan.
FM-200 &r en i rumstemperatur farg- och luktlés gas som inte ar ozonfoérstérande och
hor til en grupp &mnen med bendmningen hydrofluorkarboner eller HFC-a4mnen. Dessa
amnen kom tidigt 90-tal som en erséttare for ozonforstérande &mnen, sdsom t ex
haloner och hydroklorfluorkarboner (HCFC).

FM-200 é&r idealiskt som brandslackningsmedel ombord pa fartyg, eftersom det &ar en
ren gas som inte lamnar farliga eller korrosiva partiklar eller rester pa ytorna. Nar medlet
slappts ut kan det avlagsnas fullstandigt genom vanlig ventilering. Tekniskt sett kan
framdrivningsmaskineriet startas omedelbart efter ventilering.

FM-200 - slackegenskaper

FM-200 slacker genom att den fysiskt avieder varmen frén brandharden, pa samma séatt
som ett kylmedium avlagsnar varme fran luften. Det sker ocksé en mindre kemisk
reaktion. Vid exponering for lagorna bryts medlet ner och avger sma méangder fria
radikaler i branden, vilket inhiberar de kedjereaktioner som orsakar branden.

Alla brandslackningssystem med FM-200 &r konstruerade enligt standarder fran
Underwriters Laboratories (UL) och FM Global (FM). Detta innebéar att alla FM-200-
system ar konstruerade for att uppna slackkoncentration inom 10 sekunder.

Eftersom FM-200 &ar en gas som penetrerar den slutna utrymmen mycket effektivt, &ven
svaratkomliga utrymmen.

Dadlig for branden — extremt saker for manniskan!

FM-200 ér alltsa effektivt mot brand av flera skal, men det mest évertygande skalet till
varfor man skall ha denna produkt ombord &r att den ar fullsténdigt ofarlig for
manniskan i handelse av oavsiktlig exponering.

FM-200 minskar inte syrehalten vasentligt nar den anvands och &r inte farlig for
manniskan vid de halter medlet anvands vid brandsléckning. Det &r heller inte elektriskt
ledande, vilket ocksa ar en mycket viktig egenskap.

Anmarkningar 1: Tony Robertshaw SeaFire Europe

Vid anvandning av gasformiga brandslackningsmedel |6per man alltid risken att
brandslackningsmedlet ventileras bort fran motorrummet innan det haft ndgon majlighet
att slacka branden, eftersom man i motorrummen ofta har relativt hogt luftvaxlingstal.
Det kan ibland vara s& hogt som ett och ett halvt luftombyte per minut. Det ar darfor
viktigt att man aven i fritidsbatar bygger in ett stopp som stoppar motorerna och
eventuell motorrumsflakt i samband med att brandslackningssystemet aktiveras. Nar
branden val &r slackt kontrollerar man motorrummet och kan snabbt starta om
motorerna och flakten och ha baten manoéverduglig igen.

FM-200 &ar idag den snabbaste, sékraste och mest tillgangliga erséattningen for halon.
Det ar darfér som manga av de storre batbyggarna satter sin tillit till detta system,
eftersom det helt enkelt &r och kommer att var det bésta alternativet till anvéndning av
halonsystem.

Anmarkning 2: Hans Lundberg Marinarmatur AB

Att tanka pa ar att ovanstaende text dverensstammer inte med Svenska Sjofartsverkets
regler gallande batar klassade for yrkessjofart. Motorn far inte

stangas av automatisk vid brand utan Kapten alt bryggansvarig skall ha mdjlighet

att flytta fartyget innan brandslackaren léser ut for att inte utgéra en fara for tredje
person som kan befinna sig i narheten i trafikerad farled.

| de flesta fall far absolut inga helautomatiska slackningssystem monteras pa
yrkesbatar, i tveksamma fall maste man alltid kontrollera med Sjéfartverkets Inspektérer
alt annan behorig person sdsom besiktningsman som &r certifierad

av Sjofartsverket, Norske Veritas, Lloyds eller motsvarande.
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